esp@cenet document view 



Page 1 of 1 



Steering wheel for motor vehicle - has hub with holder along which steering 
column can move 



Publication number: 
Publication date: 

Inventor: 
Applicant: 
Classification: 
- international: 
• european: 
Application number: 
Priority number(s): 



DE3940391 
1991-04-18 



B62D1/10; B62D1/10; (IPC1-7): B62D1/10; B62D1/16 
B62D1/10B 

DE1 9893940391 19891206 
DE1 9893940391 19891206 



Report a data error here 



Abstract of DE3940391 

The steering assembly for a vehicle has a 
steering column, with turnable steering shaft, 
connected to hub or spoke of a steering wheel. 
This has a central part, held by a holder. This 
is moveable along the steering column passes 
through an axial passage in the steering 
wheel, and acts with a cylindrical jacket 
section of the central part. The holder is 
formed by two bushes (1 1 ,1V), connected via 
an axial web (12). One bush is turnably 
supported on the wall section (15) of the 
steering column (4), and the second bush 
around a common exccentric axis (17), which 
is parallel to the axis (2) of the steering shaft 
(3). The web passes through the passage 
(13,13') in the steering wheel (1). 
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(§) Lenkvorrichtung fur Fahrzeuge 

Lenkvorrichtung fur Fahrzeuge. mit einer Lenksaule (4), 
die von einer drehbaren Lenkwelle (3) durchsetrt ist, die an 
einem Stirnbereich mit einer Nabe (5) oder Speiche eines 
Lenkrades (1) drehfest verbunden ist. In dem Lenkrad (1) ist 
ein Mittelteil (10) angeordnet und von einem Halteglied orts- 
fest gehalten, das durch zwei uber einen axialen Steg (12) 
verbundende Buchsen (11. IV) gebildet ist. Eine (11) dieser 
Buchsen (11, IV) ist urn einen zylindrischen Wandabschnitt 
(15) der Lenksaule (4) und die andere Buchse (1 V) um einen 
zylindrischen Wandabschnitt (15') des Mittelteiles (10) je- 
weils drehbar angeordnet die mit ihren Achsen eine ge- 
meinsame Exzenterachse (17) bilden, die zur Achse (2) der 
Lenkwelle (3) parallel versetzt ist. Der die Buchsen (11, 1 V) 
verbindende Steg (12) durchsetzt eine axiale Durchtrittsoff- 
- nung (13) im Lenkrad. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Lenkvorrichtung fur Fahr- 
zeuge, mit den im Oberbegriff des Patentanspruches 1 
angegebenen Merkmalen. Mit der Lenkvorrichtung ist 
ein Fahrzeug in Oblicher Weise durch Verdrehen eines 
Lenkrades zu lenken, wobei das im Lenkrad angeordne- 
te Mittelteil ortsfest gehalten ist 

Eine derartige Lenkvorrichtung ist bereits aus der DE 
31 31 765 At an einem Kraftfahrzeug bekannt, bei dem i 
das an der Lenkweile drehbar abgestutzte Mittelteil 
uber an der Lenksaule axial verlagerbare Gleitstucke 
festgehalten ist. Die in Winkelabstanden an einem Um- 
fangsbereich der Lenksaule angeordneten Gleitstucke 
durchsetzen eine axiale Durch trittsoffnung im Lenkrad i 
und greifen in Ausnehmungen eines ringformigen Vor- 
sprunges des Mittelteiles ein. Besonders nachteilig ist, 
daQ sich die Gleitstucke im Verstellbereich der Speichen 
des Lenkrades befinden, so daQ sich das Lenkrad nicht 
ohne weiteres verdrehen la&t Urn eine Drehbewegung 2 
des Lenkrades zu ermoglichen, sind die Gleitstucke mit 
Anlaufschragen versehen, die im Zusammenwirken mit 
den Speichen eine kurzzeitige axiale Ruckverlagerung 
der Gleitstucke aus dem Verstellbereich der Speichen 
bewirken, wenn die Speichen an den Gleitstucken vor- 2 
beiverlagert werden. Ein Verkanten der Gleitstucke ist 
zumindest nach dem Auftreten von VerschleiQerschei- 
nungen an den Fuhrungsflachen der Gleitstucke nicht 
auszuschlieQen, wodurch sich die Speichen nicht an den 
Gleitstucken vorbeibewegen lassen, so daQ das Lenkrad 3 
blockiert ist Ein weiterer Nachteil ist darin zu sehen, 
daQ eine groGere Anzahl von Gleitstucken erforderlich 
ist, urn sicherzustellen, daQ in jeder Winkellage des 
Lenkrades das Mittelteil ausreichend von den Gleitstuk- 
ken festgehalten ist Da eine Gruppe von Gleitstucken 3 
eine elektrische Signalubertragung auf die vom Mittel- 
teil aufgenommenen Anzeigeelemente bewirken soil, 
weist diese Gruppe eine zu der Zahl der Signalleitungen 
zumindest doppelte Anzahl von Gleitstucken auf, von 
denen sich in beliebiger Lenkradstellung wenigstens ein a 
Gleitstuck einer Signalleitung in Kontaktberuhrung mit 
dem Mittelteil befinden muQ. Die Gleitstucke sind paQ- 
genau auszubilden, so daQ die Lenkvorrichtung aufwen- 
dig und teuer zu fertigen ist Beim Anschlagen der Lenk- 
radspeichen an den Gleitstucken werden Gerausche a 
und von der Lenkgeschwindigkeit abhangige Wider* 
standskrafte am Lenkrad bewirkt 

Die in der DE 34 43 625 Al angegebene Lenkradan- 
ordnung weist zum Festhalten einer in dem Lenkrad 
angeordneten Prallplatte einen endlosen Riemen auf. « 
Der Riemen liegt einerseits an axial hintereinander an- 
geordneten, koaxial zylindrischen Umfangsbereichen 
eines karosseriefesten Rohres und der Prallplatte und 
andererseits an einem zylindrischen Umfangsbereich ei- 
ner an dem Lenkrad exzentrisch gelagerten Buchse an. ; 
Besonders nachteilig ist, daQ beim Verdrehen des Lenk- 
rades die im Durchmesser kleinere Buchse am Innenum- 
fang des Riemens entlangrollt und dabei durch Ande- 
rung des Kxiimmungszustandes des Riemens den Rie- 
men jeweils bereichsweise verbiegt Zumindest nach 1 
oftmaligen Lenkbewegungen kann der im Fahrzeugin- 
nenraum auch groQen Temperaturanderungen ausge- 
setzte Riemen ermiiden und reiQen, wodurch das Fahr- 
zeug nicht mehr lenkbar ist Der Riemen greift paQge- 
nau in radiale Nuten ein, die durch Umfangsbereiche 1 
des Rohres und der Prallplatte und in der Buchse gebil- 
det sind. Beim Lenken des Fahrzeugs wird der Riemen 
HprpirhcwpUp raHial aiK Hi*»«*»n Nuten unH ansrhlip.Renn 1 
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in die Nuten zunick verlagert Beispielsweise beim 
gleichzeitigen Lenken und Bremsen des Fahrzeugs kann 
es aufgrund der auf den Riemen einwirkenden Trag- 
heitskraft vorkommen, daQ der Riemen beim Eindrin- 
gen in eine Nut an einer seitlichen Begrenzungskante 
der Nut zur Auflage kommt und ein weiteres Lenken 
blockiert 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Lenk- 
vorrichtung fur Fahrzeuge nach dem Oberbegriff des 
Patentanspruches 1 zu schaffen, die einen einfachen 
Aufbau mit wenigen Teilen aufweist, die mit geringem 
Aufwand kostengunstig zu fertigen sind. Daruber hin- 
aus soil die Lenkvorrichtung nur ein geringes Reibmo- 
ment aufweisen und platzsparend anzuordnen sein. 

Diese Aufgabe ist durch die im Kennzeichen des Pa- 
tentanspruches t angegebenen Merkmale gelost Be- 
sonders vorteilhaft ist, daQ das Mittelteil lediglich durch 
zwei einfache Buchsen ortsfest gehalten ist, die uber 
einen axialen Steg verbunden und auf exzentrisch zur 
Achse der Lenkweile ausgebildete zylindrische Wand- 
abschnitte an der Lenkweile und am Mittelteil verdreh- 
bar abgestutzt sind. Durch die beiden verbundenen 
Buchsen wird in einfacher Weise sichergestellt, daQ die 
Achse des zylindrischen Wandabschnittes der Lenksau- 
le mit der Achse des zylindrischen Wandabschnittes des 
Mittelteiles fluchtet Dabei ist es unwesentlich, ob der 
Durchmesser des zylindrischen Wandabschnittes der 
Lenksaule mit dem Durchmesser des zylindrischen 
Wandabschnittes des Mittelteiles ubereinstimmt oder 
davon abweicht Ebenso kann der zylindrische Wandab- 
schnitt der Lenksaule und/oder der zylindrische Wand- 
abschnitt des Mittelteiles durch eine AuQenwand oder 
eine lnnenwand gebildet sein. Die Buchsen und der die 
Buchsen verbindende Steg sind besonders einfach zu 
fertigen, wenn der Durchmesser des zylindrischen 
Wandabschnittes der Lenksaule mit dem Durchmesser 
des zylindrischen Wandabschnittes des Mittelteiles 
ubereinstimmt, da in diesem Fall die beiden Buchsen aus 
einer einzigen Verbindungsbuchse gefertigt werden 
kdnnen,die durch einfache radiale Einschnitte im mittle- 
ren Umfangsbereich die beiden Buchsen und den Steg 
bildet Das an der Lenkweile urn die Lenkwellenachse 
drehbar abgesttitzte Mittelteil ist in einfacher Weise da- 
durch ortsfest gehalten, daQ die Achse des zylindrischen 
Wandabschnittes der Lenksaule und die Achse des zy- 
lindrischen Wandabschnittes des Mittelteiles durch eine 
gemeinsame Exzenterachse gebildet sind, die zur Achse 
der Lenkweile parallel versetzt ist Die beiden uber ei- 
nen Steg verbundenen Buchsen konnen von dem mit 
dem Steg zusammenwirkenden Lenkrad leichtgangig 
urn die Exzenterachse verdreht werden. Bei einer voll- 
standigen Umdrehung des Lenkrades fuhrt der die bei- 
den Buchsen verbindende Steg eine radiale Bewegung 
aus, die dem doppelten Abstand zwischen der Exzenter- 
achse und der Achse der Lenkweile entspricht Urn eine 
radiale Verlagerung des Steges zu ermoglichen. ist die 
Durchtrittsoffnung im Lenkrad in einfacher Weise mit 
einer entsprechenden radialen Erstreckung ausgebildet 
Der Abstand zwischen der Achse der Lenkweile und der 
Exzenterachse kann gering gehalten werden, da bereits 
bei einer kleinen Exzentrizitat das Mittelteil gegenuber 
der Lenksaule gegen Verdrehung gesichert ist Daruber 
hinaus konnen die Abmessungen der Buchsen und des 
Steges in axialer und radialer Richtung klein gehalten 
werden, ohne daQ die Funktion der Lenkvorrichtung 
beeintrachtigt ist 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Ge- 
eenstanri von t Jnieransnrnr.hen. 
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Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird anhand 
einer Zeichnung naher erlautert. Es zeigen 

Fig. 1 die Lenkvorrichtung in einem Langsschnitt 
durch die Lenkwelle und 

Fig. 2 eine Draufsicht auf das Lenkrad aus der Sicht 
des Fahrzeuglenkers. 

Die in Fig. 1 dargestellte Lenkvorrichtung ist an ei- 
nem Kraftfahrzeug vorgesehen und ermoglicht ein Len- 
ken des Fahrzeugs uber ein Lenkrad 1, das zusammen 
mit einer Lenkwelle 3 um deren Achse 2 verdrehbar ist. 
Die Lenkwelle 3 ist am freien Ende in nicht dargestellter 
Weise mit einem Lenkgetriebe verbunden und durch- 
setzt eine rohrfdrmig feststehende Lenksaule 4, die 
schrag nach hinten oben zu dem Fahrer des Fahrzeugs 
gerichtet ist 

Bei dem Ausfiihrungsbeispiel ist das Lenkrad 1 uber 
drei etwa vertikal nach innen verlaufende Speichen mit 
einem radial vorstehenden Bund einer buchsenformigen 
Nabe 5 losbar verbunden. Die Nabe 5 ist mit einer In- 
nenverzahnung bis zum Anliegen an einem inneren ra- 
dialen Bund 6 auf eine stirnseitige AuBenverzahnung 9 
der Lenkwelle 3 drehfest aufgesteckt und uber eine 
stirnseitig in die Lenkwelle 3 eingeschraubte Gewinde- 
schraube 8, die an einer Stutzschulter 7 der Nabe 5 von 
auQen anliegt, mit der Lenkwelle 3 verbunden. In dem 
Lenkrad 1 ist ein Mittelteil 10 angeordnet und von ei- 
nem Halteteii an der Lenksaule 4 festgehalten. Das Mit- 
telteil 10 kann beispielsweise eine Prallplatte, ein Air- 
bagaufnahmebehalter oder ein Instrumententrager sein. 
Das Halteteii ist durch zwei Buchsen 11,11' gebildet, die 
bei dem Ausfiihrungsbeispiel uber drei zur Achse 2 sym- 
metrisch angeordnete axiale Stege 12 verbunden sind, 
die Durchtrittsoffnungen 13 im Lenkrad 1 durchsetzen. 
Eine Buchse 11 des Halteteiles ist uber ein als Radialku- 
gellager ausgebildetes Waizlager 14 auf einem auBeren 
zylindrischen Wandabschnitt 15 der Lenksaule 4 dreh- 
bar angeordnet. Bei dem Ausfiihrungsbeispiel ist der 
Wandabschnitt 15 an einer Exzenterscheibe ausgebildet, 
die mit der Lenksaule 4 verbunden ist. Die andere Buch- 
se U' des Halteteiles ist uber ein ais Radialkugellager 
ausgebildetes Waizlager 14' auf einem auBeren zylindri- 
schen Wandabschnitt 15' des Mittelteiles 10 drehbar 
angeordnet. Die Achsen des zylindrischen Wandab- 
schnittes 15 der Lenksaule 4 und des zylindrischen 
Wandabschnittes 15' des Mittelteiles 10 fluchten und 
bilden eine gemeinsame Exzenterachse 17, die um den 
Betrag E zur Achse 2 der Lenkwelle 3 parallel versetzt 
ist. Auf diese Weise kann sich das im Ausfiihrungsbei- 
spiel uber ein weiteres Radialkugellager 18 an einem zur 
Achse 2 koaxial zylindrischen AuBenumfang 19 der Na- 
be 5 um die Achse 2 drehbar abgestutzte Mittelteil 10 
nicht um die Achse 2 gegenuber der Lenksaule 4 verdre- 
hen. Bei dem Ausfiihrungsbeispiel ist die Lenkwelle 3 
uber zwei mit axialem Abstand angeordnete Radialku- 
gellager 20, 20' an der Lenksaule 4 abgestiitzt, wobei die 
kontruktiven Einzelheiten der Fig. zu entnehmen sind. 
Zwischen einem radialen Bund 21 der Lenkwelle 3 und 
dem Innenring des Radialkugellagers 20 ist eine Druck- 
feder 22 angeordnet, die alle Waizlager 14, 14', 18, 20, 20' 
axial belastet und dadurch eine eventuelle Lagerluft be- 
seitigt oder vermindert Bei dem Ausfiihrungsbeispiel 
sind die Durchmesser des zylindrischen Wandabschnit- 
tes 15 der Lenksaule 4 und des zylindrischen Wandab- 
schnittes 15' des Mittelteiles 10 gleich ausgebildet. 
Ebenso konnten diese Durchmesser voneinander ab- 
weichen. Es ist auch nicht erforderlich, daB die zylindri- 
schen Wandabschnitte 15, 15' jeweils eine AuBenflache 
bilden. Ebenso kann einer der beiden zvlindrischen 



Wandabschnitte 15, 15' oder beide zylindrischen Wand- 
abschnitte 15, 15' eine Innenflache bilden, an der sich 
eine zugeordnete AuBenflache der betreffenden Buchse 
1 1, 11 ' des Halteteiles direkt oder uber ein Zwischenele- 

5 ment, beispielsweise ein Waizlager, abstutzt. Bei dem 
Ausfiihrungsbeispiel sind die beiden Buchsen 11, 11' 
rohrfdrmig mit gleichem Innen- und AuBendurchmesser 
gebildet, so daB sie zusammen mit den die Buchsen 11, 
1 1' verbindenden Stegen 12 besonders einfach aus einer 

io einzigen Verbindungsbuchse zu fertigen sind, die durch 
radiale Einschnitte im mittleren Umfangsbereich die 
axialen Stege 12 bildet 

Anstelle von mehreren Stegen 12 kann auch nur ein 
die Buchsen 11, 11' verbindender Steg vorgesehen sein. 

15 Trotz festgehaltenem Mittelteil 10 kann das Lenkrad 1 
um die Achse 2 verdreht werden, da die Stege 12 durch 
die drehbare Lagerung der Buchsen 11,11' eine derarti- 
ge Drehbewegung nicht behindern, wenn sich die Stege 
12 wie vorgesehen bei einer vollen Umdrehung des 

20 Lenkrades 2 um die doppelte Exzentrizitat E in der 
jeweiligen Durchtrittsoffnung im Lenkrad 1 radial ver- 
lagern konnen. 

Wie man aus Fig. 2 erkennt, sind die drei die axial 
hintereinanderliegenden Buchsen 11, IT verbindenden 

25 Stege 12, 12', 12" bei dem Ausfiihrungsbeispiel so ange- 
ordnet, daB die beiden Stege 12', 12" eine durch den 
groBeren Zwischenraum zwischen den Speichen 1", 1"' 
gebildete Durchtrittsoffnung 13' axial durchdringen 
wahrend die Strebe 1' eine durch einen radialen Schlitz 

30 in der Speiche 1' gebildete Durchtrittsoffnung 13 axial 
durchsetzt. Die Durchtrittsoffnungen 13, 13' sind in ra- 
dialer Richtung so bemessen, daB die Stege 12, 12', 12" 
beim Drehen des Lenkrades 1 ungehindert radial verla- 
gerbar sind. Die durch einen Schlitz gebildete Durch- 

35 trittsoffnung 13 weist bei dem Ausfiihrungsbeispiel eine 
der Lange des Steges 12 in Umfangsrichtung entspre- 
chende Breite auf. Ein eventuell vorhandenes Spiel zwi- 
schen dem Steg 12 und den Seitenwanden der Durch- 
trittsoffnung 13 hat keinen EinfluB auf das Mittelteil 10, 

40 das auch bei einem groBeren derartigen Spiel lagegenau 
festgehalten ist. Ein eventuelles Spiel zwischen den Ste- 
gen 12, 12'. 12" und dem Lenkrad 1 bestimmt lediglich 
den Verdrehwinkel, nach dem einer der Stege oder 
mehrere Stege in Mitnahmeverbindung mit dem Lenk- 

45 rad 1 gelangen, so daB anschlieBend das durch die Buch- 
sen 11, 11' und die Stege 1', 1", 1"' gebildete Halteglied 
um die Exzenterachse mit dem um die Achse 2 drehen- 
den Lenkrad 1 mitverschwenkt wird. 

so Patentanspruche 

1. Lenkvorrichtung fur Fahrzeuge, mit einer Lenk- 
saule, die von einer drehbaren Lenkwelle durch- 
setzt ist, die an einem Stirnbereich mit einer Nabe 

55 oder Speiche eines Lenkrades drehfest verbunden 
ist, in dem ein Mittelteil angeordnet und von einem 
Halteglied ortsfest gehalten ist, das an einem zylin- 
drischen Wandabschnitt der Lenksaule verlagerbar 
angeordnet ist und eine axiale Durchtrittsoffnung 

60 im Lenkrad durchsetzend mit einem zylindrischen 
Wandabschnitt des Mittelteiles zusammenwirkt, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Halteteii durch 
zwei uber einen axialen Steg (12, 12', 12") verbun- 
dene Buchsen (11, 11') gebildet ist, von denen eine 

65 Buchse (11) an dem Wandabschnitt (15) der Lenk- 
saule (4) und die andere Buchse (1 1') an dem Wand- 
abschnitt (15') des Mittelteiles (10) um eine gemein- 
same. zur Achse (2^ der Lenkwelle (3\ oarallel ver- 
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setzte Exzenterachse (17) drehbar abgestutzt sind 
und der Steg (12, 12', 12") die Durchtrittsoffnung 
(13, 13') im Lenkrad(l)durchsetzt. 

2. Lenkvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daQ der zylindrische Wandabschnitt 5 
der Lenksaule (4) und der zylindrische Wandab- 
schnitt (15') des Mittelteiles (10) im Durchmesser 
gleich ausgebildet sind. 

3. Lenkvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der zylindrische Wand- 10 
abschnitt (15) der LenksSule (4) und/oder der zylin- 
drische Wandabschnitt (15') des Mittelteiles (10) ei- 
ne AuBenflache bilden, an dem eine Innenflache der 
Buchse (1 1, 11') abgestutzt ist 

4. Lenkvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 15 
3, dadurch gekennzeichnet, daB die Buchse (11,11') 
uber ein Walzlager (14, 14') an dem zylindrischen 
Wandabschnitt (15, 15') abgestutzt ist 

5. Lenkvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Lagerteil des Walzlagers (20) 20 
von einer Feder (22) axial belastet ist, die eine La- 
gerluft des Walzlagers (14, 14', 18, 20, 20') beseitigt 
oder vermindert 

6. Lenkvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB die Durchtrittsoff- 25 
nung (13) durch einen radialen Schlitz gebildet ist, 
der sich von der Nabe (5) in eine Speiche (!') des 
Lenkrades (1) erstreckt und eine radiale Lange auf- 
weist, die wenigstens dem doppelten Abstand (E) 
zwischen der Achse (2) der Lenkwelle (3) und der 30 
Exzenterachse (17) entspricht 

7. Lenkvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Schlitz (Durchtrittsoffnung 
13) eine etwa der Lange des Steges (12) in Urn- 
fangsrichtung entsprechende Breite aufweist. 35 

8. Lenkvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 
7, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Buchsen 
(11, 11') und der die beiden Buchsen verbindende 
Steg (12, 12', 12") aus einer einzigen Verbindungs- 
buchse gefertigt sind, die durch radiale Einschnitte 40 
im mittleren Umfangsbereich den Steg (12, 12', 12") 
bildet. 
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